                          Ficha Técnica  Triumph  TR-6
Curso: 96,05 mm  Diámetro: 75,48 mm   Cilindrada   2.578 cc   Unitário: 429,78 cc
Compresión:  9,77:1                        Cámara combustión: 428,78 cc
Cigüeñal: STP rectificado a 0,010’ -  pulido – peso
Bielas originales 686 gms.  – alivianadas   653,16 gms.  (  4,78 % a menos )

Pistones y aros originales 0,40

Válvula admisión: 35 mm.  Válvula escape 30  mm.Vástago  8 para 7  mm. ( originales optimizadas )

Diámetro orificio válvula admisión 30 mm  Diámetro orificio válvula escape  27 mm

Peso válvula admisión STD 75 gms trabajadas 68 gms. Peso valvula escape STD 65 gms 64,33 gms

Polea armónica: nueva 3,1 Kg.
Arbol de levas: Kit Kent Kams –  TH12-6 lift Ad 10,66 mm Es 10,61 mm Duración  270º 1500/6500
Balancines: substituídos por especiales de alumínio con  rodillo y rulemán  - Varillas: originales

Volante original completo: 17,5 Kg     - Luz Val. indicado Adm. 0,40 – Esc. 0,45 Actual 0,25 x 0,35
Volante orig.aliv.: 10,5 Kg + placa 4,0 Kg. + disco 1,2 Kg. + 4 tornillos vol. 0,100 Kg = 15,8 Kg.

Diferencia: 1,7 Kg. o 9,71 % a menos

Bomba de aceite: original - Carter: con tomada lectura para termómetro - Radiador de aceite: original

Encendido: original con Pertronik                            Bujías originales: BP6ES – actual    NGK-BP7ES 
Carburación: 03 Weber DCOE 40x40 – Venturi  30mm para 32 mm
Emulsionadores: F-9                            Bomba de nafta: eléctrica VTO  VT-1007  Regulado a: 4  lbs. 
Radiador: cambio de colmena por mayor capacidad y electroventilador + tanque recuperador
Caja de cambio: de 5ª de Célica W58 – Kit HVDA

Diferencial: simple -  relación  3,7:1 (37 x 10)

Amortiguación: delanteros STD – Traseros con Kit de conversión para amortiguadores comunes

Barras estabilizadoras: delantera original y trasera original nueva
Frenos: Del. substituidos con calipers de 4 pistones y discos mayores – traseros tambor original
Neumáticos: originales 185 R 15 – Good Year - 2.09 mt.
                      Substituídos por:  205.65.15 –Vredestein Hi-Track - 2,06 mt.  
Parabrisa: substituído por laminado degradé

Lectura de Flujo

Alzada  admisión en mm.                1,75      3,5       5,25     7         8,75      10,5        12,25          
Tapa sola                                             14        35        54,5    69,5     74,5      76           77,5    CFM    

Tapa + carburador venturi 30mm       12,4     31,4      46,2    56,3     59        60,2         61       CFM

Tapa + carburador venturi 32 mm      13,2     31,5      47       57,6     60,3     61,6         62,7    CFM
Tapa + carburador optimizado 32 mm  + correcto ajuste múltiple/tapa + correcto ajuste 

carburador/múltiple                             20,8     40,2     56,8     67,8     72        72,7         72,8    CFM
Carburador venturi 30 mm.    114,8  CFM

Carburador venturi 32 mm.    124     CFM

Múltiple solo 120 CFM – orificio menor 32 mm mayor 40 mm

Múltiple + carburador venturi 30 mm  114,8 CFM

Múltiple + carburador venturi 32 mm  124    CFM

Alzada escape en mm.                      1,5       3          4,5         6        7,5         9             10,5        12

                                                           9,2      20,5     31,5     39       44,3        47,6         50,2        51,2

Reglage: Chicleres baja: .60 x 1 aire   Chicleres alta: 135 x 200 aire
Updated: 11.03.2012
